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Per la prova di questa bella semiriproduzione acro
ci siamo voluti affidare a due pollici di provata
esperienza: quelli di Marco Loreti, gia Campione
italiano F3A Sport, che ha
subito accettato I'incarico
con entusiasmo e adesso
ci racconta per filo e per
segno com’e andata.
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on questo nuovissimo acrobati-
Coo, laKyosho s confermauna

delle piu dinamiche aziende del
settore alivello mondiae. Infatti, quan-
do é gtato presentato dl’ ultima Fieradi
Norimberga, il Sukhoi SU-31 eratal-
mente nuovo che laKyosho stessanon
ha neppure fatto in tempo ad inserirlo
nel catalogo 2000! Ancheil Sukhoi ap-
partiene alla serie SQS (Super qudlity
System) efa parte della categoriadei
modelli quas pronti a volo, redizzati
completamentein strutturatradizionae
(balsa e compensato) e rivedtiti in termo-
retraibile. Completano il kit lanaca, le
carenature delle ruote in fibradi vetro e
la capottinain acetato trasparente.
Come sempre, per i modelli Kyosho
di questa classe, sono presenti anche
le ruote, il serbatoio, il castello motore
ed un’ ampia dotazione di accessori.
Considerato I’ elevatissimo grado di
prefabbricazione, il montaggio del mo-
dello non richiede particolari accortez-
ze o intuizioni personali e quindi vi
consiglio di seguire passo-passo le
istruzioni fornite nel manuale.
L'incollaggio delle semiali va effettua-
to con una buona resina che abbia un
tempo di lavorazione intorno ai 30 mi-
nuti per permettere di verificare con
camai giusti allineamenti ed effettua-
re eventuali correzioni d’incidenza.
Per quanto riguarda il montaggio delle
cerniere, consiglio vivamente di usare
quelle fornite nel kit anche se qualcu-
no a prima vista potra nutrire dubbi
sullaloro efficienza. Sono ottime!
Il montaggio avvienein manieralegger-
mente diversa da quelle acui siamo nor-
mal mente abituati: basta posizionare le
cerniere nelle fessure gia praticate nella
parte fissa e nella parte mobile, inserire
al centro uno spillo per evitarnelo spo-
stamento durante il fissaggio e successi-
vamente incollarle con ciano molto li-
quido partendo dal centro su entrambi i
lati, ma senza esagerare. A questo pun-
to, basta muovere e parti mobili pit
volte per permettere alle cerniere di as-
sorbire completamente la colla.
Raccomando di eseguire queste opera-
zioni sui piani di coda solamente dopo
averli incollati alafusoliera, operazione
che puo avvenire anch'essa con ciano li-
quido, naturalmente dopo averne verifi-
cato il corretto posizionamento.
L'unicamodifica che ho deciso di effet-
tuare, riguardail montaggio del carrelli-
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no posteriore; ho applicato sullo stesso
un collarino fermaruotada2 mm di dia-
metro, posto tralabarretta di aluminio
eil riccio ammortizzatore; questo per
evitare di scaricare sulla parte mobile
delladerivaeventuali contraccolpi in fa
se d atterraggio. La capottina trasparen-
teelanacamotore s fissano semplice-
mente con quattro viti autofilettanti.

Il montaggio delleruote dl'interno delle
carenature € abbondantementeillustrato
nelleistruzioni, mavi consiglio di centrar-
le bene, aggiungendo un distanziatorein
piu dliinterno delle carenature per evitare
che possano bloccard in fase di rullaggio.
Dopo I'applicazione conclusiva degli

Qui a fianco, la freccia indica il collarino
montato sul carrello di coda (vedi testo).

Lo spazio per i servi &€ sovrabbondante e
la batteria & nella posizione adottata per
avere il centraggio a 12 cm. Non lo fate
assolutamente! Mettete la batteria sopra

al serbatoio e aggiungete zavorra sino a

portare il CG a 10 cm dal bordo d’entrata.

CARTA D’IDENTITA

Nome: Sukhoi SU-31

Tipo: semiriproduzione acro
Produttore: KYosho Japan
Distribuzione: Kyosho Deutschland*
Apertura alare: 1380 mm

Lunghezza: 1256 mm

Sup. alare: 36,2 dm?

Peso dichiarato: 2200 g

Peso effettivo: 2530 g

Carico alare: 69,9 g/dm?

Profilo alare: biconvesso simm.
Canali radio: 4

Funzioni: elevatore, alettoni,

timone, motore.

Motorizzazione:  Os Surpass 48 4T

MATERIALI UTILIZZATI
Balsa, compensato, fibra di vetro, termoretraibile

*Claudia Draeger Tel. 0774/604095

ottimi adesivi forniti, il risultato finae
€ senza dubbio pregevole e ripaga del
lavoro (poco) svolto per la costruzione.
| servi sono tati fissati nella posizione
previstaneleistruzioni eil peso finale
del modello, motorizzato con un OS 48
Surpass, e risultato di 2530 grammi,
contro i 2200 dichiarati nel kit.

0 Provain volo

Per un mio eccesso di fiducia, ho effet-
tuato il volo di collaudo con il baricen-
tro nella posizione piu arretrata (12 cm
ddal b.d.e) consigliata nelleistruzioni,
mail modello ha subito mostrato un’ ec-
cessivainstabilitd, davvero oltre ogni li-
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mite di sicurezza per qualsiasi pilota.
Unavoltaavanzato il C.G. snoal10cm
dal bordo d' entrata, il Sukhoi e risultato
findmente stabile ed ha potuto mostrare
tuttele quaita per le quai e stato proget-
tato. Con il motore da me adottato, que-
sto centraggio S ottiene spostando il pac-
co batterie Rx soprad serbatoio e ag-
giungendo 60 grammi di piombo in pun-
ta. Attenzione quindi: NON centrate as-
solutamenteil modello pit indietro di
10 cm dal bordo d’entrata se non vole-
te andare incontro a brutte sorprese!
Leescursioni consigliate nelleistruzioni
s sono dimostrate piu che sufficienti ed

il modello in volo &€ molto divertente,
preciso e all’ occorrenza molto maneg-
gevole, proprio comeil vero Sukhoi.

E' possibile effettuare qualunque tipo di
manovraacrobatica, male piu divertenti
sono indubbiamente le combinazioni di
snap, sain volo orizzontale che vertica-
le, nelle quali il modello riesce aruotare
praticamente da fermo. Con unamoto-
rizzazione maggiore (ad es. OS 70 Sur-
pass) sara possibile effettuare ancheil
famigerato “torque roll”, ma, se adottate
guesta soluzione, fate attenzione poi a
non eccedere con la velocita massma
perché la struttura, anche se molto robu-

sta, non é stata progettata per resistere
ad un carico eccessivo. Comunque la
motorizzazione migliore sembra essere
proprio quellacompresafrai .40 cu. a2
tempi ei .52 cu. a4 tempi, unasoluzio-
ne che permette di ottenere un’ampia
gammadi velocitaper I’ esecuzione di
tutte le manovre acrobatiche e di conte-
nereil peso finde del modello atutto
vantaggio delle qualitadel volo. L’ atter-
raggio, come per tutti i modelli acrobati-
ci dellatagliadel nostro Sukhoi, risulta
abbastanza semplice, marichiede sem-
pre un occhio attento al rispetto della
minimavelocita di avvicinamento sotto
laqualeil modello tende a sprofondare,
ma senza comunaue evidenziare ecces-
sive tendenze all’ avvitamento.

In conclusione, il Sukhoi SU-31 Kyo-
sho e un ottimo modello da diverti-
mento che, malgrado lafacilita e rapi-
ditadi costruzione, risulta destinato a
modellisti non alle prime armi, ma che
possiedono gia una buona padronanza
di pilotaggio. E chissa che proprio il
Sukhoi non s riveli il modello giusto
per far scoprire amolti di voi I’ affasci-
nante mondo dell’ acrobazia e spinger-
Vi presto sui campi di gara, dove sare-
mo lieti d’incontrarvi numerosi.

Marco Loreti
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28-084
Royal Bluviola

Claudia Draeger, agente Oracover per I'ltalia, ci ha appena fatto 28-043
avere i campioni di quattro nuove colorazioni che vanno ad Menta Royal
aggiungersi alla gia variegatissima tavolozza della Casa berlinese.
Le potete vedere qui accanto, ma con l'avvertenza che, per
ovvie ragioni tipografiche, la fedelta cromatica pud non essere
rispettata. Comunqgue, come vedete, si tratta di due colori della
serie “Royal”, caratterizzati da una notevole brillantezza, e dei
loro corrispondenti in versione trasparente. Dal punto di vista
pratico, va ricordato che I'Oracover trasparente € piu leggero di
quello a colore pieno ed & quindi I'ideale per il rivestimento
delle velature dei veleggiatori e dei motoalianti, sia elettrici che a
scoppio. Quali che siano le vostre preferenze, se non avete mai
usato I'Oracover €& il momento di provare.
La sua facilita d’applicazione, superiore a quella di qualunque
altro termoretraibile sul mercato, vi conquistera sicuramente.
Lo trovate nei migliori negozi di modellismo.

21-074 21-075

Bluviola Trasparente Verde Trasparente
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