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1.SICUREZZA ED USO

Introduzione:Le moderne batterie ai Polimeri did.it LiPo, LiPoly ) sono la fonte
energetica preferita per i modelli RC , per la loapacita di immagazzinare e fornire
grandi quantita di energia mantenendo un peso gotteCome rendimento, queste
nuove batterie hanno molto in comune con il canar@er gli aereo-modelli di
precedente tecnologia e meritano altrettanto risgetautela. Per poterle maneggiare
in sicurezza, € meglio Trattare le Lithium PolyrBatteries come Carburante
Trattate con rispetto, da mani esperte, le bat&rirolimeri di Litio si sono

dimostrate una fonte di energia controllabilefipeae divertente, in tutto il mondo.
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2. Cosa puo succedere

Le Lipo si possono incendiare se vengono sovrawatayi (carica batterie od
impostazioni sbagliate, carica sbhilanciata delléebia, carica batterie alimentato da
un basso voltaggio), caricare una cella o un pdaomeggiato e/o un corto circuito
(anche danni da urto).

Celle o Pacchi possono essere danneggiati da: gt¢aessarica ( scaricare troppo e/o
surriscaldare la batteria, scaricare una caridarsbata), corto circuito e danni da
urto.



Le definizioni di “sovraccarica” e “scaricare tragmseguono nella parte Cosa fare e
Cosa non Fare.

Pochissimi incendi sono stati causati da incidéingolo mentre la maggior parte
succedono durante la carica. Questi incendi soasig@mpre causati da un evitabile
errore umano. Percio, lo scopo principale di qupgtoolo manuale é:
A. Dare informazioni che possono aiutare ad evitasesiimiazione di carica
pericolosa.
B. Dare alcune precauzioni standard per limitare peexliesioni se scoppia un’

incendio.
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3. Glossario dei termini piu usati

- 3slp — significa un pacco batteria contenente [& aelserie, 1 cella in
parallelo.

- 5s2p — un pacco batteria contenente 5 celle ie,s2gcelle in parallelo e
cosi via.

- Celle in serie “s” aumentano il Voltaggio (V). Regni “s” aggiungi 3.7
Volt (nominale). Celle in parallelo “p” aggiungoadla capacita della
batteria in mAh. Un pacco “2p” composto da cell@@bAh diventera
un pacco da 5000mAh, “3p” 7500mAh e cosi via. Leltaadi pacchi
“p” singola o multipla & una caratteristica deli@a (il termine “p” non
si usa per i pacchi NiCd e NiMH perché questi seaimpre “1p”).

- Nei pacchi LiPo composti di celle identiche, ung@a8s2p puo dare
circa il doppio di corrente per lo stesso tempardpacco 3slp o la
stessa corrente per circa il doppio del tempo.

- Nel nostro esempio 3s1p/3s2p, notate che il 3sZpcsaa il doppio in
peso e misura. Per il massimo rendimento potenza-gel modello,
generalmente sceglieremo il 3s2p solo quando Izt richiesta si
avvicina o supera i limiti “C” dello scarico dell3s

- “C” é il rapporto 1000:1 della capacita della callpacco in mAh a una
data corrente in Amp. E’ normalmente usato pemitefia capacita
massima di gestione della corrente per la carica ¢ 2C) e la scarica.
Un alto “rapporto di C” per la scarica permettéalta corrente di
scarica da pacchi piu piccoli, per esempio un p&@8®mAh con
rapporto continuo 20C e capace di dare 100 Ampimaintn questo
caso, 20C costanti dovrebbero essere visti com&sima scarica che
puo essere usata senza danneggiare il pacco. Gandajsi guida una
macchina sportiva sempre a piena velocita, usapaaoco LiPo al
massimo rapporto 20C non va bene.

- 3.7V ¢ il voltaggio nominale per la chimica LiPdattuale voltaggio per
celle in serie aumentera quando sono pienamentataa circa 4.2V. e



diminuira fino a 3.0V quando sono scariche al nmasdivello
consentito.

- 4.25V é il massimo. Caricare ad un voltaggio supere pericoloso.
3.0V € il minimo, continuare a prelevare corrergerativa (Amp)
guando la cella ha raggiunto 3.0V causera riscadaaone danni.

- Per la carica, noi siamo principalmente interesdatumero delle celle
in SERIE. Un pacco 3s2p DEVE essere caricato canpaaco Lithium
polymer (LiPo) a 3 celle, qualche volta descritbone 11.1V pacco (=
3x3.7V). Dovremmo normalmente limitare la corretiteante la carica
a un massimo di 1C, per esempio 5 Amp per 5000nakicq
Un caricatore LiPo adatto normalmente impedirasmaaccarica se
guesti dati vengono registrati correttamente.

- La nuova chimica 20C puo0 essere caricata a@@eeper I'inziale 90%
della sua capacita se viene controllata accuratengese ha un adeguato
caricatore veloce LiPo. E'comunque consigliabilpastare il Carica
LiPo ad un rapporto di carica di 1C.
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Come evitare un incendio

4. Cosa fare con le Lipo

Usare sempre un carica batterie Lithium Polymebljghtorio)

Controllare sempre che il tuo carica batterie rfultizione sia impostato su LiPo
mode (molto importante)

Accertare che il tuo carica batterie abbia una buonte di corrente come la batteria
dellautomobile che non deve essere in carica.

Settare sempre il carica batterie per il totaléadstrie di celle “s” nel pacco (o
pacchi se caricate in serie)

Leggere I'etichetta per la conferma del numeroetlecda caricare.

Maneggiare e trasportare attentamente per evibeaéure, deformazioni o corto-
cicuiti con altri oggetti.

Scollegare completamente dal ESC (regolatore mptore BEC per evitare lenta
sovra-scarica.

Controllare che gli attacchi siano isolati correttate per evitare cortocircuiti
durante l'uso od il trasporto.

Controllare sempre che le batterie siano fisicamedtelettricamente integre prima

di caricare o scaricare.
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5. Cosa Non Fare con le Lypo




Mai lasciare che la fase di carica superii 4.28Y cella o “s” serie celle
(definizione di sovraccarica)

Non confondere il totale numero delle celle in @aegp (6 per 3s2p) con il conteggio
delle serie di celle (3 per 3s2p)

Non impostare il limite della corrente di caricgpsn1C se non hai attrezzature
speciali. Controllare attentamente il procedimef® = 3.2Amp per 3200mAh,
0.83Amp per 830mAh e cosi via. Scegliere un’impastae disponibile del carica
che sia pari a o sotto 1C valore del tuo pacco.

Non caricare pacchi diversi o dissimili in tipopeaita di cella, capacita di pacco o
stato di carica (+/- 0.03V per cella). Nel dubluaricatele separatamente.

Non scaricare mai sotto i 3.0V per cella (usataitooaggio e calcolo del tempo o
un Lipo-safe ESC, atterrare subito se cala vistesdéela potenza, sovra-scarica =
surriscaldamento/danno)

Non esporre batterie a calore intenso o per tampo a temperature elevate.

Non caricare pacchi contenenti una o piu celle dggrate o gonfie.

Non continuare a caricare se una parte del paatgcaida.(Pacchi LiPo dovrebbero
rimanere freddi).

Non caricare un pacco sottovoltaggio (sotto 3.0Vsaeie di celle)

Non caricare batterie non controllate, rimanereerallerta e monitorare tutto il
procedimento.
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6. Limitare le potenziali conseguenze di un incendi

Caricare in una zona isolata lontana da cose imfiaioii e di valore. Evitare di
caricare le batterie nel modello stesso. Se dexuiataricare nella vicinanza di altre
cose, prendete un estintore a secco o una copgrHia@ndio. Mai caricare
all'interno di un veicolo in movimento perché i pati di un incendio e del fumo
possono aggiungersi al pericolo di un incidentedlaSmtteria € danneggiata o si
riscalda durante la carica, mettetela in uno spaaerto e osservatela, mai metterla in
un veicolo, un edificio, un garage o in casa. Sgualsiasi momento vedete che si
gonfia, spostatela in un posto sicuro sotto colair&e i cavi accidentalmente vanno
in corto circuito durante la carica, portate latdx@ in un posto sicuro e aspettate 15
minuti. Se decidete che la batteria va eliminaatdmente fatela scaricare
completamente prima di buttarla via o riciclarlgicche non rappresenti un pericolo
di corto circuito nei rifiuti. Usate una lampadinammergetela in acqua salata per

agevolare la discarica.
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7. Notate:Termini d'uso. Questo documento serve ad avvertire della neaedisi
prendere delle precauzioni quando vengono usaterieatli questo tipo in modo che
tutti siano ben informati. Queste batterie sonoskre solamente per il volo Rc.



Siccome il modellismo RC impone sempre delle denisiirca la preparazione ed
uso che sono fuori del nostro controllo (e dei naginditori ed agenti) la decisione
presa di usare i prodotti FlightPower include Ispansabilita di leggere e capire le
precauzioni stampate qui e su ogni pacco di bateeche accettate la piena
responsabilita per qualsiasi danno fisico o matengerdita dovuto all’'uso o
all’abuso del prodotto. Siete anche responsabhililm®ntrollo dei eventuali segni di
danneggiamento o di difetti prima e dopo il volprena del caricamento e dovete
smettere subito se tale eventualita dovesse pegserie non siete d’accordo con
guesti termini d’uso, non siete obbligati a proced@vece potete contattare
Autography Flight Technology LtaMww.flightpower-italia.it;
support@flightpower-italia.if per organizzare la restituzione del prodottéenslie
condizioni originali con completo rimborso.
La garanzia del prodotto € severamente limitatare S dalla data dell’'acquise
copre difetti dei materiali e di fabbricazione; napre danni collaterali, abuso,
carica e scarica sbagliata, prodotti modificatalttb uso non approvato od
appropriato. | diritti legali del cliente sono itexabili.
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